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Vurdering av krav til planfri krysning for gaende og syklende ved
Gregnehaugveien/Rv426.

Bakgrunn

Overordnede planer, herunder kommuneplan og regionalplan, stiller krav til at
publikumsrettede og besgks- og arbeidsplassintensive funksjoner skal lokaliseres i sentrum.
Omradet pa Kaupanes gnskes rendyrket som industri og lageromrade. Med bakgrunn i dette
sokes det om endring i arealformal i gjeldende reguleringsplan fra kontor/naering (N2-N6) til
industri/lager.

Gjeldende omradeplan for havne- og industriomrade pa Kaupanes stiller rekkefalgekrav til at
det skal etableres undergang for gang- og sykkelveg under Rv. 426 far omradene N2-N5 kan
tas i bruk, jf. § 25: «Nytt kryss rv42/Gronehaugveien med tilhgrende gang- og sykkelveger og
undergang og ev. staytiltak skal veere ferdigstilt for brukstillatelse gis for bygninger innenfor
omradene N2 - N5. Fgr arbeidet kan igangsettes skal krysset planlegges for H1-veg i
samsvar med handbok N100 og byggeplan skal veere i samsvar med krav i hdndbgker og
godkjent av fra Statens Vegvesen.»

Med bakgrunn i gnsket omdisponering fra kontor/naering til industri/lager, er det behov for a
vurdere trafikkmengden i omradet pa nytt mtp. krav til planfri krysning for gadende og
syklende.

Dagens trafikkforhold

Havne- og neeringsomrade pa Kaupanes har i dag 3 atkomster, Grgnehaugveien,
Holevigsveien og atkomst til B&G. Alle atkomster har i dag liten trafikk. Det er
Grgnehaugveien (65%) og Holevigsveien (35%) som vil avvikle det meste av den nyskapte
trafikken inn til omradet.

Dagens trafikkbilde er preget av arbeidstrafikk med korte og intensive morgen- og
ettermiddags rush. Rushet gar sgrover pa morgenen og nordover pa ettermiddagen med en
retningsfordeling pa 80/20.

Trafikkanalyse Norconsult

| forbindelse med omradeplanen for havne- og neeringsomrade pa Kaupanes, utarbeidet
Norconsult en trafikkanalyse som underlag for reguleringsplanen (rapport 5151291-01-E4
(2015)).

For a kartlegge trafikkmengden i eksisterende kryss, er det i tillegg til registreringer hentet fra
NVDB utfart manuelle registreringer. Den manuelle trafikkregistrering viste ADT p& 2950
(487 kjgretgy i maks time) i det nordligste krysset (Rv. 426/Grgnehaugveien).

Full utbygging iht. gjeldende omradeplan pa Kaupanes er beregnet til & kunne gi ekstra
trafikk pa Rv. 426 pa ca. 4800 ADT (720 kjgretay i maks time). Hoveddelen av denne
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trafikken (65 %) vil bli avviklet gjennom krysset Rv. 426/Grgnehaugveien (3120 ADT/468
kjgretoy i maks time).

Det er antatt at gang- og sykkeltrafikken vil ligge pa ca. 15 % av biltrafikken. Basert pa
beregnet biltrafikk vil dette utgjere ca. 70 gaende/syklende i maks time, som krysser Rv. 426
fra vest til st og motsatt pa ettermiddag ved nordligste kryss.

Planskilt krysningspunkter for gang- og sykkelveg er definert i handbok V122, Statens
vegevesen: «P4 avrige hovedveger med ADT > 1500 bar det anlegges planskilt kryssing pé
steder hvor barn krysser vegen, f.eks ved skoler eller hvor det er potensial for mer enn 50
gadende og syklende som krysser i maks timen i et normaldagn». Med bakgrunn i utfgrte
beregninger og krav i V122, konkluderer trafikkanalysen med at det bgr planlegges for
planskilt krysning ved nordligste kryss. Omradeplanen regulerer undergang for gang- og
sykkelveien i dette omradet jf. konklusjon i trafikkanalysen.

Reguleringsendringen

Omsgkte reguleringsendring tilrettelegger for at areal i omradeplanen avsatt til kontor/naering
(N2-N6) erstattes av areal for industri/lager. Denne omdisponeringen vil medfgre endringer i
trafikkgrunnlaget for planomradet. Med bakgrunn i dette er det foretatt en ny vurdering av
behovet for planfri krysning av riksvegen for gaende og syklende.

Endret arealformal fra kontor/neering til industri/lager medferer reduksjon i turproduksjonen
for omradet. Beregninger av turproduksjon tar utgangspunkt i figur 11 — turproduksjon
innenfor planomradet 2020/2035 fra trafikkanalysen (2015), og verdier fra Statens
Vegvesens handbok V713 Trafikkberegninger (2014).
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Figur 11-Turproduksjon innenfor planomréddet 2020/2035

Figur 1: Turproduksjon. Omrader som omdisponeres er vist med rgd stiplet linje og omfatter omradene NT 2-6.
Kilde: Trafikkanalyse (2015), Norconsult
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TURPRODUKSJON
AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer amride
BOLIG pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. persan 1.0 b.5 - 1.5
andres hjem

pr. balig 9.0 7T - 12

pr. person 3.0 2 -4
IHDUSTRI r, ansatt 2.5 1.8 - &
- ;abr?kk I pr. 100 me 3.5 .0 -6
- lager
- verksted pr. ansatt 4.0 -8
- Engros pr. 100 m2 6.0 4 - 10
HANDEL pr. ansatt £5 10 - 45
- detalj pr. 100 m? 45 15 - 105
- kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 0 - B0
- kjepesenter pr. 100 m2 90 10 - 150
KONTOR pr. ansatt 2.5 2 - 4
= post pr. 100 m2 ] 6 - 12
= bank
- helse pr. ansatt 4 2 - 6
= off. kontorer pr. 100 m2 12 5 - 20

Figur 3: Turproduksjon verdier. Kilde: Statens Vegvesens handbok V713 Trafikkberegninger (2014)
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Bilturer 2,5 pr.
100 m2, for
Areal Areal BRA-H@Y |Bilturer 2.5 |nzering/kontor (Maks.
Areal tomt (BYA-LAV (byggeflate BYA-H@Y (byggeflate BRA-LAV |(1,5 et, for [pr. 100 m2 6pr.100 m2 [time
Omrad (m2) (%) LAV (m2) (%) H@Y (m2) |1et. N2et) |BRALAV BRA-H@Y 15% |Type virk
Omrader innenfor planomradet som har atkomst via Grenehaugveien:
BN 12862 20 2572 29 3216 2572 6431 64 386 58|Naering-kontor
BKB 1 5016 15 752 20 1003 752 1505 19 53 8|Industri-lager
BKB 2 16582 15 2487 20 3316 2487 4975 62 174 26/Industri-lager
BKB 3 16731 20 3346 30 5018 3346 7529 84 264 40{Industri-lager
BKE 4 16632 15 2495 20 3326 2405 4990 62 175 26/Industri-lager
BKB 5 15828 15 2374 20 3166 2374 4748 59 166 25|Industri-lager
BAA1 77912 15 11687 20 15582 11687 23374 292 818 123|Havn-industri-lager
BAA 2 3885 15 583 20 77 583 1166 15 4 6|Havn-industri-lager
Omrader utenfor planomrade som har atkomst via Grenehaugveien:
IL10 28300 15 4245 20 5660 4245 8490 106 297 45|Industri-lager
HIL 3 20800 10 2980 15 4470 2980 6705 75 235 35|Havn-industri-lager
HIL 5 6900 15 1035 20 1380 1035 2070 26 72 11|Havn-industri-lager
N6 9900 20 1980 25 2475 1980 4950 50 297 45|Naering-kontor
Sum [ 913] 2977]  447]

Figur 4: Beregning av turproduksjon etter omdisponering av arealer. Omdisponerte arealer utgjer deler av BKB4
og hele BKB5 (vist med rgd stiplet strek i tabellen).

Figur 5: Utsnitt av reguleringsendrin

Ved utbygging av omradet etter omdisponeringen er beregnet trafikkmengde fra omradet pa
ca. 2980 ADT, som er en reduksjon fra 4800 i opprinnelig omradeplan.

Forutsatt at 15 % av denne trafikken avvikles i dimensjonerende time, utgjer det 447 kjoretay
i maks timen hvorav 290 kjgretay i nordligste kryss (65 %). Basert pa bilbevegelser i maks
timen vil det veere ca. 44 (15% av 290 kjgretay i maks timen) gdende/syklende i maks timen
som krysser Rv. 426 fra vest til @st og motsatt ved nordligste kryss. Omdisponeringen gir en
reduksjon i antall gaende og syklende i forhold til opprinnelig omradeplan, og omfattes ikke
av krav til planskilt krysning for gdende og syklende iht. sykkelhandboka V122.
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Statens vegvesens handbok 270, kap. 2.5.4 definerer gangfeltkriterier for veier og gater. «/
utgangspunktet skal det ikke anlegges gangfelt i veger/gater med fartsgrense 60 km/t og
kravet er absolutt ved ADT > 8000 — da mé det anlegges planskilt kryssing eller fartsgrensen
ma settes ned. Der det likevel beholdes/anlegges gangfelt i 60 km/t skal fartsnivaet veere
mindre enn < 45 km/t innfares. Som regel vil dette si nedsettelse av fartsgrensen til 50/40/30
km/t og fartsdempende tiltak tilpasset dette. Fartsdempende tiltak pa slike steder vil ofte si
opphayde gangfelt.»

2.6 Samletabell med gangfeltkriterier

Trafikkmengde Kryssende | makstimen,
(Aom) Beskrivelse av type veg (typisk) e Anbefaling Mulig sikring (i tillegg til alle krav omtalt i kap.3)
Fartsgrense 30 km/t (krav om fartsniva pa maks 35 kmit)
Her sikres veiene med tilstrekkelig antall humper eller “miljegate”-utforming (innsnevringer,
Veger ofte uten fortau eller GS-vegogmye | 0- 40 Ikke nytt gangfelt fortausutvidelser) slik at fartsnivaet ligger p < 35 km/t. | boliggater med 30-sone bar

mye kryssing i kryss

serskilt behov

gangtraseer

0 - 4000 spredt kryssing. Ofte boligomrader eller eksisterende gangfelt fjemes (supplering av humper vurderes).

“lavtrafikkerte” sentrumsgater > 40 eller mange trafikanter med | Ber vurdere gangfelt pa viktige | _ . .

srskilt behov gangtraseer Gjelder spesielle tilfeller | sentrumsgater. Opphayd gangfelt eller oppheyd kryss.

Veger ofte med fortau eller GS-veg men 0-30 lkke nytt gangfelt * Her sikres veiene generelt med tilstrekkelig antall humper eller “miljegate"-utforming.
4000 - 8000 fortsatt en del spredt kryssing. Ofte > 30 eller mange trafikanter med | Ber vurdere gangfelt pa viktige g

senfrumsgater ik bk gangtraseer Gjelder spesielle tilfeller i sentrumsgater (ofte i kryss). Opphayd gangfelt eller opphayd kryss

Veger med fortau eller GS-veg, noen 0-20 Ikke nytt gangfelt * Her sikres veizne generelt med tilstrekkelig antall humper eller “miljegate”-utforming.
> 8000 ganger tosidige anlegg, sentrumsgater, > 20 eller mange trafikanter med | Bar vurdere gangfelt pd viktige

Gjelder spesielle tilfeller i sentrumsgater. Oppheyd gangfelt eller oppheyd kryss, trafikkey.

Fartsgrense 40 og 50 km/t (krav om fartsnivd pd henholdsvis maks 40 km/t og 45 km/t)

Veger oftest med fortau eller GS-veq,

0-30

Ikke nytt gangfelt *

Alt.: Tilrettelagt kryssingssted (ikke gangfelt) *

0 - 2000 kryssing skjer ofte flere steder fspredt > 30 eller mange trafikanter med | Bar vurdere gangfelt pd viktige i e
seeeskili bekiow gangtraseer Oppheyd gangfelt / Trafikkay / Innsnevring / Fartsputer / Nedskilting il 30 km/t og opphayd gangfelt.
Veger oftest med fortau eller GS-veq, 0-20 Ikke nytt gangfelt * Alt.: Tilrettelagt kryssingssted (ikke gangfelt) *
2000 - 8000 kryssing skjer bide spredt og i tilrettelagte > 20 eller mange trafikanter med | Bor vurdere gangfelt pa viktige | apphayd gangfelt / Trafikkay  Innsnevring J Fartsputer / Nedskilting til 30 km/t og oppheyd gangfett
punkter sarskilt behov gangtraseer signalregulering (ADT ber vare min 5000) ¥
s000 Veger med fortau sller G5-veg, kyssing 0-10 gcke ny'(r; gangfelt ‘-I - Alt.: Tilrettelagt kryssingssted (ikke gangfelt) * N
> Skjer stort seft | tlrettelagte punier -10 or vurdere gangfelt pd viktige O_pphayd gangfelt / Trafilkay / Innsnevring / Fartsputer / Nedskilting il 30 km/t og opphayd ganafelt,
gangtraseer Signalanlegg ¥
Fartsgrense 60 kmit - ikke anleggelse av gangfelt
Hovedveger med moderat aktivitet av 0-20 Ikke nytt gangfelt * Alt.: Tilrettelagt kryssingssted (ikke gangfelt) *

Planskilt bar vurderes

0-2000 gdende og syklende og god separering, > 20 eller mange trafikanter med | Kan vurdere gangfelt menda | Nedskilting av fartsgrense (50/40/30) og fartsdempende tiltak ma som regel il
ofte G5-veg s2rskilt behov skal fartsnivdetned i <45 km/t | Ved rundkjoringer der fartsnivaet er < 45 kmit kan gangfelt anlegges.

0-20 lkke nytt gangfelt * Alt ﬁreitelaql leryssi: d (ikke gangfelt)

2000 5000 . 300k ik o, |-ssanat pisitag @ Huis ikke signalreg., ma fartsgrense skiltes ned (50/40/30) og fartsdempende tiltak anlegges eller

z . = kel E;T;"gf Reaiamer g:a —regau er.;;;k " planskilt kryssing bygges. ved rundkjeringer der fartsnivaet er < 45 kmit kan gangfelt anlegges.
SO e g raIlas < Alt: Tilrettelagt kryssingssted (ikke gangfelt)
Signal-regulering ¥ Huis ikke planskilt kryssing eller signalreq., ma fartsgrense skiltes ned (50040/30) og farts-
> 8000 Samme som over Uansett antall kryssende og fartsnivaet <65 kmit dempende tiltak anlegges. Ved rundkjeringer der fartsnivdet er < 45 kmit kan gangfelt anlegges

Alt.: Tilrettelagt kryssingssted (ikke gangfelt)

GANGFELTKRITERIER, SAMLETABELL
1) Eksisterende gangfelt kvalitetssjekkes ved & foreta en risikovurdering (bruke Risikoveileder, sjekkliste vedlagt). Fjerning av gangfelt er siste utvei og ved evt. fijerning

skal det gjennomferes en vurdering av de gaendes sikkerhet. Tabellen ber likevel brukes som en rettesnor for nar man evt. fjerner gangfelt.
2) Krav kan fravikes der det er skolebarn (antall barn i makstimen ber vaere min. 15) eller forhold som tilsier sserskilt tilrettelegging for eldre, svaksynte eller funksjonshemmede
3) Serge for tilfredsstillende belysning og sikt pa stedet, evt. anlegge trafikkoy for 3 lette kryssingsmuligheten. | 60 km/t kan ogsa rumlestriper vurderes.
4) Se egen omtale av signalanlegg, samt handbok 048 Trafikksignalanlegg.

Figur 6: Samletabell med gangfeltkriterier. Kilde: Statens vegvesens handbok 270

Ut fra overnevnte kriterier planlegges det for krysning i plan, men ikke anlegge gangfelt da
krysningsmengden til det er for lav. Krysningssted skal sikres ved fartsdempende tiltak.

Aktuelle tiltak er etablering av trafikkay (min. 2 m) for & synliggjere krysningsstedet for
bilistene samt gi fotgjengerne mulighet for krysning av ett kjgrefelt av gangen, spesielt i
rushtrafikken. Forsterket belysning og rumlestriper vil gjare bilistene mer oppmerksomme pa
krysningsstedet. Signalregulert gangfelt kan vurderes ved ADT over 2000.

Oppsummering
Omdisponering av arealformal fra kontor/neering til industri/lager medfgrer vesentlig mindre
trafikk pa riksvei 426. Reduksjon i trafikkmengde medfgrer at krav til planskilt krysning for
gaende/syklende bortfaller. Iht. gjeldende veinorm kan krysning av riksveien gjennomfgres i
plan, men ikke som gangfelt. Krysningssted bar synliggjeres med trafikkgy, forsterket
belysning og/eller rumlestriper. Signalregulert gangfelt kan vurderes.
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