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1 Innledning 
I forbindelse med detaljregulering av deler av Egersund sentrum har vi på oppdrag fra Egdastrek gjort 
en enkel trafikkanalyse. Hensikten med detaljreguleringen er å se på mulighetene for blant annet å 
regulere deler av Fv44 gjennom Egersund sentrum som en miljøgate.    

2 Eksisterende forhold 
2.1 Planområde 

 

Figur 1. Utsnitt som viser deler av Egersund sentrum (kilde: finn.no/kart). 

De store arealene mellom rådhuset, kommuneadministrasjonen og Sentrumsgården, er arealer som i 
dag er prioritert til kjøretøy i form av fylkesveg og parkeringsplasser. I disse områdene er det også en 
del gangtrafikk som krysser over fylkesvegen og parkeringsplassene mellom ulike servicetilbud og 
institusjoner i byen. De store flatene kan derav oppleves som travle, urolige og uoversiktlige – et sted 
man bare skal igjennom på vei til noe annet. 

 

2.2 Eksisterende planer 
Det foreligger en godkjent reguleringsplan for Egersund sentrum.   
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Figur 2. Utsnitt fra gjeldende reguleringsplan Egersund sentrum. 

Noen grep fra gjeldende reguleringsplan: 

1) Strandgaten/Christen Mølbachs gt er vist i en ny trase for å frigjøre arealer til nytt kulturhus. 
Samtidig er vegen vist med et smalere tverrsnitt. 

2) Plassering av rundkjøring Jernbaneveien/Christen Mølbachs gt/Bøchmanns gt er justert noe 
samtidig som sirkulasjonsareal er utvidet.  

3) Gangbru er foreslått flyttet. 

 
2.3 Trafikkmengder 
Det er to automatiske tellepunkter like ved Egersund sentrum. Det ene ligger i Jernbaneveien like ved 
rundkjøringen til Eikunda. Det andre ligger i Årstaddalen rett sør for kryss med Heggdalsvegen. Her er 
det i 2024 registrert en ÅDT på hhv 14809 og 9019. Andelen lange kjøretøy er hhv 6,8%/9,6%.  

I tillegg til de to automatiske tellepunktene er det i vegkart.no lagt inn ÅDT basert på skjønn. Disse 
viser at det i Bøckmans gt er en ÅDT varierende mellom 12-15000. Det er grunn til å tro at ÅDT nær 
krysset med Christen Mølbachs gt ligger noe nærmere 12000 enn 15000. Det er åpenbart at en del av 
trafikken her fordeler seg noe inn på Christen Mølbachs gt.  

Basert på dette tror vi at ÅDT i Christen Mølbachs gt er i størrelsesorden 2500. 
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Figur 3. Utsnitt fra NVDB som viser ÅDT (kilde: vegkart.no) 

2.4 Fartsgrense 
Fartsgrensen på Fv44 gjennom Egersund sentrum er 40 km/t. I Strandgaten/Christen Mølbachs gt er 
fartsgrensen 40 km/t. 

2.5 Tellinger  
Eigersund kommune har foretatt tellinger av trafikk blant annet i Strandgaten og i Johan Feyers gate. 
Disse tellingene viser at det er en ÅDT på ca 2200 i begge disse sentrumsgatene. Utover dette er det 
ikke gjort tellinger på det øvrige vegnettet. 
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2.4 Trafikkulykker 
 

Figur 4. Utsnitt fra NVDB som viser trafikkulykker (kilde: vegkart.no) 

 

Figur 4. Oversikt trafikkulykker (kilde: vegkart.no) 

På strekningen mellom avkjøringen til Amfi Eikunda og Nyeveien er det over en periode på 25 år 
registrert 25 ulykker. 14 av disse ulykkene er relatert til fotgjengere. De resterende er påkjørsler i 
forbindelse med kryssene. Det framgår ikke av tallgrunnlaget alvorlighetsgraden på ulykkene. 

2.5 Kollektivtrafikk 
Fra Egersund bussterminal som ligger ved rundkjøringen til Eikunda er det 9 rutebusser og 11 
skoleruter med avganger fra bussterminalen. Det er 37 avganger for rutebussene og 11 avganger for 
skolerutene daglig.   

2.6 Tilbud til gående og syklende 
Tilbudet til gående og syklende i Egersund sentrum framstår noe uoversiktlig og lite 
sammenhengende. Store åpne arealer innbyr til kryssinger på steder hvor det ikke er etablert 
krysninger for fotgjengere og syklister. Dette underbygges også av at det er registrert flere ulykker 
med fotgjengere involvert på steder hvor det ikke er overganger for fotgjengere. 

3Trafikkanalyse 
3.1 Innledning 
Fra tallgrunnlaget hentet ut fra tellepunktene i Jernbaneveien og i Årstaddalen kan det tyde på at 
andelen gjennomgangstrafikk er relativt høy, noe i overkant av 60%. Ser vi på registreringene fra de 
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automatiske tellepunktene viser disse at bortimot 90% av andelen lange kjøretøy er 
gjennomgangstrafikk.   

3.2 Trafikkberegninger 
3.2.1 Dimensjonerende timetrafikk  
Som grunnlag for å vurdere kapasitet på vegnettet i sentrum benyttes dimensjonerende timetrafikk 
som parameter. Fra de automatiske tellepunktene i Jernbaneveien og i Årstaddalen er det mulig å 
hente ut data for timetrafikken. Timetrafikken er på sitt maksimale I tidsrommet mellom kl 15-16.  

Jernbaneveien: 

 Retning 
 Egersund 

sentrum 
Til Egersund 

stasjon  
Trafikktall/time 868 590 
Sum begge retninger  1458 

 

Årstaddalen: 

 Retning 
 Egersund 

sentrum 
Mot Åna Sira  

Trafikktall/time 370 622 
Sum begge retninger  992 

 

Normalt regnes en kapasitetsgrense for en 2 - feltsveg i tettbygd strøk å ligge et sted mellom 1800 – 
2000 kjøretøyer/time.  

3.2.2 Kapasitet i krysset med Jernbaneveien/Christen Mølbachs gt 
Vi har også i denne analysen sett litt på virkningene eksisterende trafikkmengder har på avvikling i 
krysset med Jernbaneveien/Christen Mølbachs gt.  

Til dette har vi etablert en enkel modell som er lagt inn i beregningsprogrammet Sidra Intersection 
hvor resultatene sier noe om belastningsgraden i krysset. Dersom belastningsgraden er under 0,85 
for en rundkjøring regnes krysset for å ha god nok kapasitet til å kunne ta unna trafikkmengdene. 

Beregningene viser at belastningsgraden for eksisterende rundkjøring ligger på ca 0,6. Noen av 
forutsetningene som er lagt til grunn i modellen, se også figur nedenfor: 

1) 2 felt inn mot rundkjøringen fra Jernbaneveien 
2) 2 felt inn mot rundkjøringen fra Bøckmans gt. 
3) 2 felt inn mot rundkjøringen fra Christen Mølbachs gt. 
4) Ca 20 fotgjengere som krysser Christen Mølbachs gt i makstimen. 
5) 60% gjennomgangstrafikk.  

 



6 
 

 

Figur 5.Modell av eksisterende rundkjøring etablert i Sidra Intersection. 

I denne modellen har vi også sett på noen ulike scenario som: 

 Antall felt i Christen Mølbachs gt/Jernbaneveien/Bøchmans gt. 
 Simulere effekter av økte trafikkmengder og fordeling av disse. 
 Geometri i krysset (diameter sentraløy, bredde sirkulasjonsareal).  
 Antall fotgjengere som krysser Christen Mølbachs gt og Bøckmans gt. 

Det som tilsynelatende har størst innvirkning er antall felt inn mot rundkjøringen i Jernbaneveien. En 
reduksjon fra 2 til 1 felt gir en belastningsgrad på opp mot 0,8. 

Endringer av antall felt i Christen Mølbachs gt og Bøckmans gt har mindre påvirkning på 
belastningsgraden. Her ligger belastningsgraden på mellom 0,4 og 0,6. 

3.2.3 Omkjøringsveg Egersund 
På oppdrag fra Rogaland fylkeskommune har Norconsult AS gjort en transportanalyse som omtaler 
virkningene av en omkjøringsveg. I denne er det er gjort noen foreløpige beregninger som antyder at 
en omkjøringsveg vil kunne ha en ÅDT på mellom 3500 og 5000. Dette vil kunne avlaste sentrum 
tilsvarende.  

Det er også grunn til å tro at andelen lange kjøretøy vil kunne reduseres betraktelig. Ut fra de 
automatiske tellepunktene kan det se ut som om det er omtrent 1000 lange kjøretøy inn mot 
sentrum og 865 lange kjøretøy ut av sentrum, noe som indikerer at det er opp mot 90 % 
gjennomgangstrafikk. Store deler av denne trafikken vil da etter all sannsynlighet benytte 
omkjøringsvegen når denne etableres. at tungtrafikkandelen gjennom sentrum derav vil reduseres 
betraktelig.  
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4 Oppsummering/anbefalinger 
4.1 Beskrivelse av tiltak 
 

Innledningsvis i dette notatet er det gjort noen betraktninger knyttet til eksisterende trafikkmengder 
og fordelingen av disse gjennom Egersund sentrum. Til dette er det benyttet tallgrunnlag hentet fra 
vegkart.no (NVDB) og trafikkdata.no i tillegg til trafikktellinger utført av Eigersund kommune i 
Strandgaten og Johan Feyers gt. Tallgrunnlaget er lagt inn i en beregningsmodell for krysset Christen 
Mølbachs gt og Jernbaneveien/Bøchmans gt som gir en pekepinn på belastningsgraden i krysset. 

Hensikten med dette er å vurdere mulighetene for å kunne gjøre tiltak i sentrumsområdet. 

Beregningene viser at belastningsgraden i krysset er akseptabel. Belastningsgraden ligger med 
eksisterende trafikkmengder på rundt 0,6. Vi foreslår at antall kjørefelt inn mot rundkjøringen i 
Christen Mølbachs gt reduseres til ett felt. Vi mener også på bakgrunn av kapasitetsberegningene at 
antall kjørefelt i nordgående retning i Bøckmans gt. kan reduseres fra 2 til ett kjørefelt. I tillegg til 
dette foreslår vi også at trafikkdeleren mellom nord- og sørgående retning utvides til 3m slik at det 
kan etableres beplantning i denne, se også figur 8. 

Så er det også viktig at skapes gode og attraktive løsninger for gående og syklende. Herunder vurdere 
å trekke fortau bort fra Fv44 som i dag ligger langs kjørebanene, se bilde nedenfor.  

 

Figur 6. Illustrasjon Fv44 Jernbaneveien.  

 Oppsummert er noen av grepene vi har vurdert: 

 Sikre gode og trygge krysningspunkter som prioriterer gående: 
o Flytte gangbrua som også er vist i gjeldende reguleringsplan. Det betyr også at 

gangarealet langs rådhuset bør utvides. 
o Trekke fortau bort fra Fv44 i Jernbaneveien/Bøckmans gt. Avstanden vil variere noe. 
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o Etablere vegetasjon/grønne arealer mellom gangarealer og fylkesveg. 
o Etablere/legge gangarealer mot sjø/elv. 

 
 Tverrsnitt veg Bøckmans gt/Christen Mølbachs gt 

o Vi har sett på mulighetene for å redusere tverrsnittet i Bøckmans gt og Christen 
Mølbachs gt. Forslag til tverrsnitt i vist i figuren nedenfor. 

o Kapasitetsberegningene viser at det er mulig å redusere antall felt i Bøckmans gt fra 
2 til 1 felt uten at det påvirker trafikkavviklingen her. 

o Vi foreslår at det etableres en midtrabatt som kan gi plass til noe 
beplantning/grønt/belysning. I tillegg kan det også vurderes en rabatt mellom 
kjøreveg og fortau for derav å kunne skape noe mer attraktive løsninger for 
gående/syklende.   

o Vi anbefaler også at antall kjørefelt i Christen Mølbachs gt inn mot rundkjøringen 
reduseres fra 2 til 1 felt. I gjeldende reguleringsplan er for øvrig denne gata vist i en 
ny trase. Det er satt av et område mot sjøen som i reguleringsplanen er vist som 
framtidig kulturhus.  
  

 

 Figur 7.Forslag tverrsnitt i Jernbaneveien/Bøchmans gt. 

I tillegg til dette foreslår vi også: 

o Avkjørsel til Nytorget fra Bøckmans gt stenges. 
o Hovedadkomst til parkering blir fra Christen Mølbachs gt. 
o Det store asfalterte området foran rådhuset «strammes» opp og avkjørsel inn til rådhuset 

avgrenses noe.  
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Figur 8. Skisse som viser forslag til utforming. 

 


